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Ist Mona Lisa kiiuflich? Wem
gehort das Brandenburger Tor?
Philosophische Fragen wie diese
sind nicht gerade typisch fiir eine
Oldtimer-Messe. Und doch lieB
genau diese Problematik bei der
elften Techno-Classica kaum einen
der 104.000 Besucher kalt. Die
Ursache der Diskussionen stand in
Halle eins: Fangios Weltmeisterauto,
der einzige Silberpfeil auBlerhalb des
Mercedes-Museums. Der Preis?
Verhandlungssache. Auf jeden Fall
zweistellig — im Millionen-Bereich.

Axel Schiitte, der den W196 auf dem Stand
von Klaus Werner ausgestellt hatte ,,...weil er
so schon in dieses Starterfeld der Superboliden
passt®, war nicht wirklich an Philosophie-Ex-
kursen interessiert. SchlieBlich hiitten wir doch
alle gern gewusst, ob die Tkonen der deutschen
Motorsporthistorie kiuflich sind oder nicht.
Eigentlich sei der Silberpfeil ja nur ein Aus-
stellungsstiick — aber ab einer bestimmten
Summe sei er natiirlich auch zu verkaufen.
Natiirlich. Die Bild-Zeitung, so hief es am um-
lagerten Stand, habe mal wieder iibertrieben.
Sooo teuer sei das Auto nun auch wieder nicht.
Aha. Auf die Frage nach den Geriichten, das
Auto sei fiir elf Millionen Mark bereits ver-
kauft, dementiert Schiitte mit einem Kopf-
schiitteln. Nein, nein. Der Besitzer, ein deut-
scher Sammler aus dem Ruhrgebiet, habe das
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1 standen
- bogen versammeite sich die Créme

im Mittelpy
de la Créme der gallischen Blechkunst

nkt der Show.

Unter dem Triumph.-

Auto bereits beim Goodwood Festival of
Speed gemeldet. Und die elf Millionen? Zu
wenig? Viel sagendes Schweigen. Vielleicht

*sollte ich das Fragen rund um die Formel 1

doch lieber Kai Ebel iiberlassen. Der trifft of-
fenbar eher den richtigen Ton.

Eins steht jedoch fest: Wenn der geschichts-
trichtige Silberling den Besitzer wechselt,
dann hier in Essen. Nirgendwo sonst sitzten
Mark, Pfund, Franc, Lire, Gulden und Euro so
locker wie hier. Shanna van Heste, die am
Stand der belgischen Firma LMB-Racing mit
frisch restaurierten Langonda, Alvis und Bent-
ley um die Wette strahlt, verweist auf die klei-
nen Schildchen am Bug dreier britischer Boli-
den. ,,Sold* steht da mit dickem Filzstift und
darunter Preise zwischen 100.000 und 160.000
Pfund. Das Publikum sei international, lichelt
die Schéne, ,,...manche zahlen sogar schon in
Euro!* Ob sie damit das Klischee vom schwar-
zen Geld mit dem man dunkelgriine Autos kau-
fen kann, entkriften will, weiB ich nicht. Tat-
sache ist, dass sich das Publikum erstaunlich

international prisentiert. Der Megatrend an
Europas groBter Oldtimerborse ist denn auch
leicht auszumachen: Vorkrieg muss es sein,
Leistung sollte in reichem MaB vorhanden
sein, dann spielt Geld wirklich kaum noch eine
Rolle.

Zehn Meter unter dem Silberpfeil und den
Lagonda sieht das ganz anders aus. Im Keller
unter der noblen Halle 1 liegen die Jagdgriinde
fiir die Licbhaber mit kleinerem Budget auf ei-
ner — im wahrsten Sinne des Wortes — anderen
Ebene. Nicht mehr als 20.000 Mark diirfen die
Autos kosten, die sich hier zu erméBigten Aus-
stellungskosten (300 statt 700 Mark) présen-
tieren. Mit rund 70 Exponaten ist die Kapazitiit
der Halle gerade einmal zu einem Fiinftel er-
schopft, was allerdings durch geschickte Ab-
sperrungen kaum auffillt. Die Anbieter in die-
sem Preissegment haben offensichtlich noch
leichte Beriihrungsiingste mit der Essener
Edel-Schau. Das beruht nicht auf Gegenseitig-
keit. Stefan Eck von der Veranstaltergesell-




schaft S.I.H.A. reagierte schon vor zwei Jahren
ausgesprochen positiv auf den Vorschlag der
OLDTIMER-MARKT-Redaktion, die Anbieter
von preiswerteren Fahrzeuge mit giinstigeren
Ausstellergebiihren nach Essen zu holen. Eck:
»Das Problem war nur, dass wir nicht zwei
gleichwertige Stellplitze zu unterschiedlichen
Konditionen anbieten konnten. Das hiitten uns
die Handler mit Recht iibel genommen. Die
Halle 1A im Unterge-
schoss ist in diesem
Sinne eine Losung, die
beiden Seiten entgegen
kommt.*

Dass sich der An-
drang bei den ,Keller-
Kindern* eher in Gren-
zen hielt, mag einer-
seits am wahrhaft um-
werfenden Angebot in
den tibrigen Hallen ge-
legen haben, wo rund
2000 Fahrzeuge bei
800 Ausstellern aus 15
Lindern um die Gunst der Zuschauer buhlten.
Andererseits gab es kaum Hinweise auf die
Untergrund-Aktivititen in Halle 14, die im vo-
rigen Jahr noch geschlossen war.

Die breite Masse tummelte sich bei den
Hindlern, die erreichbare Klassiker auf hohem
Niveau anboten — was durchaus doppeldeutig
zu verstehen ist. Unterhalb von Zustand drei
lduft in Essen ndmlich kaum etwas und dieser
elitire Anspruch will bezahlt sein. Echte
Schniippchen gibt es allenfalls kurz vor Mes-
seschluss oder bei entsprechendem Verhand-
lungsgeschick. Restaurationsobjekte — zumin-
dest solche, die man auf den ersten Blick er-
kennt — sind hier traditionell eher die Ausnah-
me; es sei denn, es handelt sich um einen
Delage D8 von 1933 im unrestaurierten Ori-

Alles eine Frage des Preises: Das Angebot an
erschwinglichen Klassikern war stattlich

Keller-Kinder: Die Halle 1A war ausschlieBlich Fahrzeugen bis 20.000 Mark vorbehalten. Den Weg ins

ginalzustand mit erstem Lack. Aber solche Ob-
jekte tragen ihre Blessuren nicht als Makel,
sondern als liebenswiirdige Patina.

Apropos Hiéndler: Selbst Anbieter von Ge-
brauchtteilen kamen voll auf ihre Kosten. Ein-
hellige Meinung: Das Geschift lief an vier Ta-
gen besser als voriges Jahr an fiinf. Wenn die
Techno Classica ihrem Anspruch als Szene-
Barometer gerecht wird, dann ist fiir 1999 wie-
der mit einer Zunahme
der privaten und ge-
werblichen Restaurie-
rungen zu rechnen.
Offensichtlich hat sich
die Unsicherheit beim
- Blick in die Oldtimer-

Zukuft endgiiltig ge-
legt.

Auch die Ehrenamt-
lichen an den rund 130
Clubstiinden nahmen
die kiirzere Messe-Va-
riante erfreut zur
Kenntnis. Im vergan-
genen Jahr sei der Mittwoch als zusiitzlicher
Messetag eine echte Belastungsprobe fiir das
freiwillige und unentgeltliche Engagement der
Mitglieder gewesen, dullerten sich die Befrag-
ten einstimmig. Dass vier Tage fiir Europas
groBte Oldtimer-Messe vollig ausreichend
sind, haben auch die Organisatoren erkannt,
wie der Termin fiir das Jahr 2000 zeigt. Die
zwolfte Techno Classica soll vom 6. bis 9.
April 2000 die Hallen der Messe Essen in ein
schillerndes Meer von Chrom und Blech ver-
wandeln. Vielleicht sind wir dann schon ein
wenig schlaver, wenn es um die Frage geht,
was die Welt kostet und vor allem, wer sie be-
zahlen kann...
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Untergeschoss zu den rund 70 Exponaten fanden nur wenige Interessenten — die Wegweiser fehiten

Teile, Motorrader und Raritdten wie diesen
Rovin gab es in den Obergeschoss-Hallen

Opel priasentierte sich zum 100. Geburtstag
mit einem liebevoll gestalteten Stand

Vorkrieg und Kraft — eine teure Mischung: Dieser
Lagonda V12 Le Mans brachte rund 400.000 Mark

Auch Audi nahm das 100. Horch-JubiiSam zum
Anlass fiir eine beeindruckende Aussi=liung




