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Ferrari 308 Turbo



Mercedes-Stil aus demdJahr
1961: sachlich gezeichnete
Instrumente, viel Chrom,
elfenbeinfarbenes Lenkrad
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Mindestens 80 000 Mark sind fur ein wohlerhaltenes Exemplar
Sportwagen-Klassikers aus Stuttgart heute anzulegen. Der n
SL Roadster — direktér Nachfolger des Iegendéren Flagel

®




Klassik: Mercedes 300SL

— der VW Ka-

I 6 fer, des Deut-

schen lieb-
stes Kind, schwang sich mit

34 PS zu 125 km/h auf, berg-

ab und mit wagemutigem

Mann am Volant.

1961 — der neue BMW
1500, Urvater aller sportlichen
BMW-Limousinen, lief dank
strammer 75 PS rund 150
km/h schnell und galt des-
halb als Ausgeburt an Tempo.

1961 — der Mercedes 220
SE, Statussymbol arrivierter
Bundesblrger, leistete mit
120 PS genug fir 170 km/h.
So schnell auch zu fahren,
das lag jenseits der Vorstel-
lungskraft braver Normalver-
braucher.

1961 gab es freilich be-
reits einen Sportwagen aus
Stuttgart, der so schnell ging
wie heute der Porsche 911
SC. Und die ungeheure Ge-
schwindigkeits-Kluft Zwi-
schen gangigen Mobilen und
dem Mercedes 300 SL erklart
zumindest einen Teil des un-
vergleichlichen Images, das
der Sternwagen noch heute
genieBt.

Ein 300 SL, das war die
Verkorperung der Uberlegen-
heit. Wer vom 300 SL sprach,
der dampfte voll Andacht die
Stimme und verwies auf die
Sport-Herkunft des Zweisit-
zers, auf seine Erfolge:

@® Platz eins in Le Mans
1952;

@ Platze eins und zwei bei
der Carrera Panamericana
1952;

@ jeweils Platz eins bei der
Fernfahrt Luttich—-Rom-
Luttich 1955 und 1956;

@® Platz eins bei der Tulpen-
Rallye 1955;

@ Platz eins bei der Rallye
Akropolis 1956.

Solche Ruhmestaten im
Sinn, fanden zumindest
Sportfahrer nichts dabei, vor
der Freude am SL-Fahren zu-
nachst einmal artistisches
Geschick beweisen zu mus-
sen: Flr drahtige Naturen ist
es ein leichtes, den vom klas-
sischen Gitterrohrrahmen
erzwungenen Uberbreiten
Tlrschweller zu Gberwinden.

Doch beleibte  Wirt-
schaftswunder-Kinder der
frihen sechziger Jahre hatten
damit ihre Schwierigkeiten —
das ist verbirgtes Schicksal
des 300 SL, der Grund fur
den weitaus zivilisierteren
Nachfolger 230 SL von 1963.
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Einmal zwischen groem
Volant und schalenférmiger
Sitz-Riuckenlehne festge-
klemmt, wird sogleich deut-
lich, daB dieses Auto nicht fur
Playboys gedacht war, son-
dern flr Aktivisten.

Statt verspielter Details
wie italienische Zeitgenossen
oder stockkonservativer Ele-
mente wie die Englander offe-
riert der 300 SL eine sprode
Funktionalitat, an der es
selbst aus heutiger Sicht we-
nig auszusetzen gibt.

Einzig ein UbermaB glei-
Benden Chroms zeugt vom
Zeitgeschmack vor Uber 20
Jahren, vielleicht auch das
modische, elfenbeinfarbene
Lenkrad.

Beim Fahren fordert das
schwibische Monument die
ihm geblUhrende Aufmerk-
samkeit — und das speziell in
Kurven. Denn dort gibt sich
der Mercedes fir heutige Be-
griffie furchterregend - und
dies vor allem bei ungeziemli-
chen Lastwechseln.

Dann namlich baumt sich
der Hinterwagen auf, die Spur
der Hinterrader verengt sich
abenteuerlich, und die sol-
cherart eines Gutteils ihrer
Seitenfihrung beraubte Ein-
gelenk-Pendelachse versetzt
den Piloten in Angst und
Schrecken.

Kann der FuB8 hingegen
kontinuierlich auf dem Gaspe-
dal verharren, dann sind be-
merkenswerte Querbeschleu-
nigungen moglich — doch die
wollen eben mit feuchten
Handen und groBem Herz er-
fochten werden.

Einfach nur Gas geben
ist auch die falsche Art, dem
drei Liter groBen und 215 PS
starken Einspritz-Sechszylin-
der begeisternde Fahrleistun-
gen abzutrotzen. Soll das
Temperament zufriedenstel-
len, dann ist ein sportlicher
Fahrstil angebracht - also:
Drehzahl nie unter 4000/min
abfallen lassen, stets den
,bissigen” Bereich von 4000/
min bis 6000/min einhalten.

Was sich beim 300 SL
unter sonorem Grollen dann
tut, das entlockt selbst 911
SC-verwohnten  Menschen
Anerkennung — fur Sportfah-
rer des Jahres 1961 muB es
die Hélle gewesen sein. Fir
letztere gab und gibt es des-
halb keinen Zweifel: Ein Mer-
cedes 300 SL - das ist das
MaB der Dinge. cdt

Mit zeitloser Rasse: 21 Jahre alter Mercedes SL-Klassiker

Daten und Fahrleistungen

Motor/Kraftiibertragung: Reihen-Sechszylinder, 2996 ccm,
Bohrung x Hub: 85x 88 mm, Leistung: 215 PS (158 kW) bei
5800/min, maximales Drehmoment: 275 Nm bei 4600/min, Ver-
dichtung: 8,55:1; Bosch-Direkteinspritzung; Trockensumpf-
schmierung. Viergang-Getriebe; wahlweise Achsiibersetzun-
gen: 3,25/3,64/3,89/4,11:1, ZF-Sperrdifferential

Fahrwerk: Stahlrohr-Gitterrohrrahmen; Radaufhangung vorn an
Querlenkern, Schraubenfedern, Drehstab-Stabilisator; hinten
Eingelenk-Pendelachse mit Ausgleichsfeder, Schraubenfedern;
Dunlop-Vierradscheibenbremse; FelgengroBe 5% Jx 15, Rei-
fengroBe 6.70-15

MaBe und Gewichte: Radstand 2400 mm, Lange 4570 mm,
Breite 1790 mm, Héhe 1300 mm, Spur vorn/hinten 1398 mm/
1448 mm; Leergewicht 1360 kg

Fahrleistungen: Beschleunigung von Null bis 100 km/h: 9 sec,
Héchstgeschwindigkeit: 230 km/h

Bauzeit: 1957 bis 1963 (Roadster)

Preis zur Bauzeit (1961): 32 500 DM

Literatur zum Thema: Mercedes-Benz Renn- und Sportwagen,
Karl Ludvigsen, Bleicher Verlag, Gerlingen; Mercedes-Benz Au-
tomobile, Band 3, Halwart Schrader, BLV Verlagsgeselischaft,
Muanchen
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W& gutem Seitenhalt:

Fotos: Seufert

Mit Schwung: 300 SL-Riickleuchte Mit Bosch-Direkteinspritzung: 215 PS-Sechszylinder
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