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i - "+ der ungestiime AC Shelby Cobri.
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Britischer Traumwagen | -
von 1958: der Jaguar XK 150 S

Dem eleganten Jaguar sieht man seine
Renn-Vergangenheit kaum noch an — er
- basiert auf den Sport-Modellen C-Type und

D-Type, mit denen die Briten in Le Mans
reichen Lorbeer ernteten. Durch seinen
langen Hub von 106 Millimetern wartet der
Jag mit einem Superlativ auf: Seine Kolben
erreichen bei Nenndrehzahl eine Geschwin-
digkeit von fast 20 Metern pro Sekunde.







Deutscher Traumwagen von 1961:
der Mercedes 300 SL Roadster

Sein Vorgénger, der Fliigeltiiren-SL, war
die StraBenversion eines Rennwagens, und
Rennsport-Attribute priagen auch den zivili-
sierten Roadster. Der 300 SL besitzt einen
Gitterrohr-Rahmen, und sein Dreiliter-
Einspritzmotor mit sechs Zylindern iiber-
rascht mit einer spezifischen Leistung,

die von Serien-Automobilen selbst heute
nicht {ibertroffen wird: 71,8 PS pro Liter.
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Amerikanischer Traumwagen
von 1965: der AC Shelby Cobra

Urspriinglich war der AC ein unauffalli-
ger britischer Kleinserien-Roadster. Erst

als sich 1962 der Texaner Caroll Shelby
seiner annahm, gedieh er dank bulliger
amerikanischer Ford V8-Motoren zum
AC Cobra und damit zum Sport-Geriit.
Das Cobra-Leistungsgewicht ist sensa-
tionell niedrig: Eine Pferdestiirke hat
mit nur vier Kilogramm leichtes Spiel.

-




amals war die automo-
bile Welt noch ganz an-
ders.

Um das Jahr 1960 riefen PS-
starke Sportwagen weder Kri-
tische Soziologen noch entlar-
vende Psychologen auf den
Plan. Denn erstere beschéftig-
ten sich mit ernsthafteren Din-
gen, und letztere analysier-
ten nicht die Besitzer schneller
Wagen, sondern deren techni-
sche Daten und Fahrleistungs-
werte. >
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Klasse-Treffen

Auch die Auto-Firmen — so
scheint es heute — vertraten
noch Ideale, deren sie sich
heute opportunistisch schimen.

Damals durften Sportwagen
vor Kraft strotzen — ohne daf}
dies mit Hinweisen auf einen
dennoch niedrigen Benzinver-
brauch verbrimt wurde.

Damals durften Sportwagen
weit iber 200 km/h schnell
sein — ohne daB dies als ein
unerwiinschtes Abfallprodukt
energiesparender Aerodyna-
mik entschuldigt wurde.

nd damals durften Sport- -

wagen selbstverstindlich
temperamentvoll spurten, so
einfach zum Selbstzweck —
ohne daB sich dies Vermdgen
energiesparende  Leichtbau-
Artisten an ihre Fahnen hef-
teten.

Mercedes 300 SL, Jaguar XK
150 S und AC Cobra — ge-
baut von Mitte der fiinfziger
bis Mitte der sechziger Jahre
— waren solch puristische
Sportwagen.

Zu einer Zeit, da sich ein Mit-
telklasse-Opel zu 130 km/h
aufschwang und Beschleuni-
gungs-Werte fiir den Sprint
bis 100 km/h von unter 20
Sekunden als sportlich galten,
da fuhren 300 SL-, XK 150 S-
und Cobra-Piloten bereits bis
zu 230 km/h schnell.

Der AC Cobra gar spurtet so
flink wie ein neuer Porsche
911 Turbo 3.3 — und dies in
der zahmen, hier vorgestellten
4,7 Liter-Version 289*,

Doch wihrend Turbo-Pilo-
ten solche Urgewalten im
wohlklimatisierten, komfor-
tablen Coupé-Gehduse {iber
sich ergehen lassen diirfen,
kauern Cobra-Treiber im Frei-
en — mannhaft, das holzerne
Volant dicht vor der Brust,
in Kniefiihlung mit einer har-

* 289 steht fiir den Hubraum im ame-
rikanischen VolumenmaB Cubicinch.
Neben dem 289 offerierte Caroll Shel-
by den 427 mit Siebenliter-Motor und
iber 400 SAE-PS.
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. Fahrmaschine,

ten  Armaturenbrett-Kante,
einen knappen Schalensitz un-
ter dem Hintern, den Hitze
ausstrahlenden Getriebetunnel
zur Rechten, zur Linken die
diinnwandige Einstiegluke.

er Cobra galt als Sport-

wagen flir den Konner,
und manch einer sah in ihm
gar ein automobiles Monster.
»Bei diesem Auto“, notierte
etwa der britische Automobil-
Journalist John Setright 1978
nach einem AC-Proberitt er-
schreckt im englischen Fach-
blatt ,,Car®, ,hat Satan ganze
Arbeit geleistet.*

Der Teufel muB3 fahrerischen
Hochgefiihlen in der Tat zu-

_getan sein, denn was ein Co-

bra seinem Bezwinger an Sin-
nesgeniissen bietet, das findet
auf vier Rédern so schnell
nicht seinesgleichen.

Da wire zunichst einmal je-
nes aggressive  Aufbriillen
beim Dreh am Ziindschliissel,
untermalt vom zischelnden
Schliirfen des michtigen Hol-
ley-Vierfachvergasers, der den
Treibstoff — die schwarzen
Schwaden im Riickspiegel las-
sen dies vermuten — nur grob
dosiert in die acht Brennriu-
me entldft,

ie steinerne Kupplung

kommt hart und knapp
und bissig, packt ohne Rut-
schen zu — den Schlupf be-
sorgen die Hinterrider.

Der zweite Gang liegt knapp
hinter dem ersten, der kurze
Weg laf3t sich aus dem Hand-
gelenk iiberbriicken, Dritter,
Vierter liegen dicht daneben.
Und wenn das Gaspedal ge-
lupft wird, dann braut sich
im Riicken des Schlangen-Be-
schworers ein brodelndes, bal-
lerndes Auspuff-Gewitter zu-
sammen.

AC Cobra — das ist eine
reduziert auf
das Notwendige: ein simpler,
aber bulliger V8-Stofstangen-
motor, zwei Notsitze und
drumherum eine enge Road-
ster-Alukarosserie, rund 1000
Kilogramm leicht, ein PS fiir
nur vier Kilogramm Wagen-
gewicht.

Der Jaguar XK 150 S ist da
von ginzlich anderer Natur —

dann bemiiht sich der archai-
sche Reihen-Sechszylinder mit

trotz des krifteverheilenden den beiden obenliegenden
»9° im Typen-Namen. Wah- Nockenwellen um gesittete
rend ein AC-Pilot in sein Ge- Umgangsformen.

téhrt hineinschliipft, vermdgen
Jag-Freunde ihren Roadster
mit Grandezza zu besteigen.
Das schwere Portal &ffnet
weit und gibt eine Schweller-
Stufe frei, auf der vor dem
Platznehmen- erst einmal ver-
schnauft werden kann. Dicke
Teppiche und edles Leder um-
geben die Passagiere.

»Stil“ wird in dieser Umge-
bung mit scharfem S ausge-
sprochen, und wenn des gent-
leman driver’s Hand den run-
den Anlasser-Knopf beriihrt,

anz gelingt ihm dies frei-

lich nicht: Beim Gasge-
ben verfillt der feine Brite in
eine wohlklingende, knattern-
de Tonart, und einmal in Be-
wegung gesetzt, legt der maje-
stitische Zweisitzer gar ver-
haltenes Temperament an den
Tag.

Der XK 150 S besitzt immer-
hin drei S.U.-Doppelvergaser
sowie eine gegeniiber der Ba-
sisversion auf stattliche 9,0 : 1
Verdichtung. Und

erhohte

Zylinderzahl/Ba : :
Hubraum o’ 4727 3442 2996
BohrungxHub  mm| 101,6x72,9 83,0x106,0 | 85,0x88,0
Leistung kW(PS)| 221 (300)" 184 (250) 158 (215)

_ bei 1/min|  bei5750 bei 5500 bei 5800
Verdichtungsverhiltnis | 11,0:1 9,0:1 8,55:1
Max. Drehmoment 386 293 274

Nm bei 1/min bei 4500 bei 3000 bei 4600
Art der Ventilsteuerung | ohv? 2 ohc® ~ ohe
e e e
Kraftiiberfragung Viergang-Getriebe. X ¥
Querlenker Querlenker Querlenker
Vorderradaufhangung Querblatt- Drehstab- Schrauben-
; . feder federn federn
5 ?ipt_eri‘adauihiingung QE:r%rllaegfkger lglt:trtlf:fl’:fr?: L Sc:f;g)eel:g;:m
Leergewicht kg 1050 1390 1330
Radstand mm 2286 2590 2400
AuBienmalie 4013 x 1600 4500 x 1640 4570 x 1790
(LxBxH) mm x 1219 x 1395 x 1300
e I B
Hichstgeschw.  km/h 225 2100 230
Verbrauch inL/100 km - 14-20 12-18 14-19
Neupreis” DM | 30500~ (1965)| 24250, (1958)| 32500, (1961)
Licbhaberpreis” DM| 90000, 75000~ | 95000,

'"'V-Motor: ¥ Reihenmotor: *
g{:rechen rund 250 DIN-PS: “ ov

overhead camshaft = obenliege

tiger Gebraucht-Preis.

be nach der amerikanischen SAE-Norm; 300 SAE-PS ent-

d valves = hangende Ventile — untenliegende Nockenwelle;

ockenwelle: ©'in Klammer entsprechende Baujahre: ? heu-
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unter offensichtlich giinsti-
gen Umstiinden maBen pfei-
fenrauchende Testingenieure
irgendwo in der Néhe Coven-
trys im Jahr 1957 bei 5500/min
stolze 250 PS (184 kW). Die
Zeichen stehen also auf Sturm
bei der potenten S-Variante,
doch zum Rasen animiert die-
ser Jaguar dennoch ganz und
gar nicht. Geruhsam reisen —
das zdhlt im Jaguar zu den
automobilen Hohenfliigen.

enn Reisen im offenen
Jaguar bedeutet Genuf,

Freude an der iiberaus elasti-

schen Maschine, der leicht-
gingigen Pedalerie und Len-
kung, auch Freude am recht
ordentlichen Fahrkomfort.

DaB sich das knorrige Ge-
triebe nur mit eingelegten
Gedenkminuten geriuschlos
schalten ldaBt, daB die Len-
kung ungenau und daB die
wunderschéne Karosserie ein
Muster an Uniibersichtlichkeit
ist — all dies nehmen Jaguar-
Fans gelassen hin, tolerieren
es als spezifischen Jag-Cha-
rakter, zu dem auch die ge-
wohnungsbediirftigen Fahrei-
genschaften zihlen,

In Sachen StrafBenlage sind
bei den GroBen von gestern
natiirlich deutliche Zugestind-
nisse zu machen, und das gilt
auch und gerade im Falle des
legenddren 300 SL von Mer-
cedes-Benz.,

.. . eleganter Jaguar

« +» und wuchtiger Mercedes 300 SL

Ziigig um Kurven gelenkt,
wird der Sternen-Roadster
hinten merkwiirdig leicht, ge-

rit dabei ins Schwimmen, und-

Zuschauer wissen danach von
eigenartigen  Verrenkungen
der pendelnden Hinterrdder
zu berichten.

och vom ganz speziellen

Eigenleben der SL-Einge-
lenk-Pendelachse einmal abge-
sehen, hat die Fahrt im 300 SL
so gar nichts Abenteuerliches
an sich. Ist die ungewdhnlich
breite, durch den aufwendigen
Gitterrohrrahmen  bedingte
Tiirschwelle erst einmal iiber-
wunden, erwarten den Mer-
cedes-Lenker Fahrqualititen,
die fast zu modern erscheinen,
um nostalgische Faszination
Zu erzeugen. ;

Der 300 SL ist ein durch und
durch ernsthafter Sportwagen
mit dem Charakter eines deut-
schen Schaferhundes. Und ihn
zeichnet bereits aus, was an
aktuellen Mercedes-Modellen
immer noch gerithmt wird: ei-
ne fast schon penetrante Per-
fektion. Die Sitzposition im
300 SL ist gut, die lederbezo-
genen Schalensitze sind kor-
pergerecht geformt. Die Be-
dienung funktioniert so, wie
man sie sich wiinscht, die
Schaltung arbeitet exakt. In-
strumente? Niichtern, sachlich,
iibersichtlich. Auch der Fahr-
komfort ist so, daB keine Kla-
gen aufkommen. ‘

Das um 50 Grad nach links
geneigt eingebaute Drei-
liter-Sechszylinder-Triebwerk
mit mechanischer Bosch-Di-
rekteinspritzung wartet bei ei-
ner Literleistung von iiber 70
PS/Liter mit. ausgesprochen
sportlichem Naturell auf. Un-
terhalb der 4000/min-Marke
kommt der Reihenmotor eher
behdbig zur Sache, um dann
dumpf grollend — fast im Stil
aktueller Turbomotoren —
enormen Bif} zu entwickeln.

Zwischen 4000/min und 6000/
min legt der iiber 1,3 Tonnen
schwere Roadster geradezu
ungestiim zu, und der Fahrer
tut gut daran, sich vor Kur-
ven der eigenwilligen Hinter-
achs-Konstruktion zu besinnen

und rechtzeitig den FuB auf
das Bremspedal zu stellen.
Dabei zeigt sich dann, daB die
mit Scheibenbremsen an den
Vorderridern und hinteren
Trommelbremsen  geriistete
Verzogerungsanlage zwar eini-
gen Kraftaufwand erfordert,
dafiir jedoch angenehm pro-
gressiv und gefiihlvoll Ge-
schwindigkeit abbaut.

Bremsen ist freilich auch im
AC und im Jaguar keine
Affdre, die zu gesteigerter
HandschweiBbildung beitrigt.
Speziell der leichtgewichtige,
an allen Vieren schéibenbe-
stiickte Cobra sorgt beim
energischen Tritt aufs mittlere
Pedal dafiir, daB Beifahrer
erbleichend wortkarg werden,
Die Groflen von gestern haben
noch Mumm in den Knochen
— daran gibt es keinen Zwei-
fel. Und was ihre Erscheinung
betrifft, so degradieren sie
allesamt moderne Windkanal-
Sportwagen zu Statisten.

Das waren noch Zeiten,
so um das Jahr 1960,
als echte Sportwagen kein
Blechdach, sondern eine Stoff-
plane trugen, als sich solch
potenziertes Vergniigen fiir
heute preiswert erscheinende
30000 Mark verwirklichen
lie. Wer zu spit auf den Ge-
schmack kam und sich einen
der drei Klassiker erst jetzt
gonnen will, der muf3 im Jahr
1981 rund das Dreifache die-
ser Summe iiberweisen,

Klaus Werner, 31, Besitzer
und Verkédufer der hier pri-
sentierten Traumwagen von
gestern, gibt indessen jenen
Interessenten Kaufhilfe, die
selbst beim Trdumen noch
Vernunft walten lassen wollen.
»Alle drei®, weifl der Inhaber
der Firma ,Klassische Auto-
mobile” in Wuppertal, ,,brin-
gen mindestens soviel Zinsen
wie eine Bankanlage.*

Doch der versprochene Profit
bleibt mit Sicherheit aus. Denn
wer -trennt sich heute schon
von einem AC Cobra, einem
Jaguar XK 150 S oder einem
Mercedes 300 SL?
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