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SPORT 3..CLASSIC DAYS AUF SCHLOSS DYCK

Park & Race

Innerhalb von zwei Jahren haben sich die Classic Days auf Schloss Dyck
entwickelt wie kaum eine andere Veranstaltung zuvor - kein
Wunder bei dieser einmaligen Atmosphire. Motor Klassik eilte mit einem
Bugatti 37 und einem Lotus 16 durch die Schlossallee.
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Lotus-Parade: Gotzl

im Lotus 16 vor Stefan
Weinbach im Lotus 61 auf
dem Weg durch die Allee
zuriick zu Start und Ziel.
Unten Graham Hill heim
British Grand Prix 1959
~in Aintree, Weil das Team
Lotus gerade seinen 2,5~

Liter-Climax-Motorinle

- Mans gehimmelt hatte,
musste Hill sich mit einem
iiberhitzenden Zwei-Liter-
Aggregat begnligen und

- erreichte schlieBlichden
neunten Platz

Wann immer eine
Veranstaltung besonders stilvoll und ge-
lungen oder auch nur ein wenig exzen-
trisch daherkommt, taucht sofort der Ver-
gleich mit dem stidenglischen Festival of
Speed beziehungsweise dem Revival Mee-
ting auf. Dabei wird gern vergessen, dass
sowohl das Bergrennen als auch die Rund-
streckenldufe lingst zu Massenveranstal-
tungen angewachsen sind, durchweg straff
organisiert und streng reglementiert.
Deshalb gleich zu Beginn ganz deutlich:
Schloss Dyck ist nicht Goodwood — und es
ist in mancherlei Hinsicht besser. In Eng-
land etwa haben Enthusiasten kaum noch
die Méglichkeit, entspannt mit Stars wie
Stirling Moss zu plaudern. Im Rheinland
dagegen spaziert ein Hans Herrmann vol-
ler Begeisterung durch das Fahrerlager im
mehr als 900 Jahre alten Wasserschloss,
schreibt zwischendurch Autogramme und

meint: ,Diese Autos, das Ambiente, einfach
toll. Ich war bereits zu den ersten beiden
Classic Days eingeladen — und bedaure es
sehr, dass ich nicht da war”

Anders als in England benétigt der Be-
sucher auch nicht gleich einen Kunden-
kleinkredit, wenn er ein Tagesticket 16st -
Eintrittspreis 10 Euro, und die sind fiir
einen guten Zweck. Schloss Dyck ist eine
Stiftung und die Organisation Classic Days
ein gemeinniitziger Verein; der gesamte
Erlos der Veranstaltung kommt der Schloss-
stiftung zugute. ,Dieses Jahr konnten wir
immerhin 257 000 Euro iiberweisen®, sagt
der Classic Days-Vorsitzende Marcus Her-
fort nicht ohne Stolz.

Weitere 3 Euro sind fiir den Zutritt zum
Fahrerlager im Schloss zu entrichten —
ebenfalls ein eher symbolischer Betrag, der
vor allem die Kosten fiir die Ordner decken
soll. Aus feuerpolizeilichen Griinden darf




sich namlich nur eine begrenzte Anzahl
Personen in den verschiedenen Schlosshé-
fen aufhalten. ,Falls es doch mal brennen
sollte — und das kann ja auch ein unschitz-
barer Rennwagen sein — wollen alle Leute
raus und die Feuerwehr rein. Es gibt aber
nur ein Tor", erklart Herfort.

Dummerweise sind nicht alle Ordner
in der Lage, den anstiirmenden Besuchern
das Problem zu erkliren, was fiir leichten
Unmut sorgt. Dabei gentigt simples War-
ten, bis wieder ein Teil der Menschen den
inneren Bereich des Schlosses verlisst und
ein neues Kontingent hinein darf. In der
Zwischenzeit gibt es auf dem weitlidufigen
Geldnde und in den Girten rund um das
alte Gemauer jede Menge andere Attrak-
tionen zu entdecken.

Den Concours d‘Elegance mit dem pas-
senden Namen ,Jewels in the Park“ bei-
spielsweise, bei dem schlielich unter gut
100 automobilen Rarititen der 1954er Ar-
nolt Bristol Bolide von Heinrich Jichter
und Udo Greife zum schénsten Wagen von
allen gekiirt wird. Oder die kleine Zeltstadt
mit allem, was man so braucht, vom Chro-
nographen bis zur Grand Prix-Jacke. Die
Ausstellung der Wirtschaftswunder-Wa-
gen. Der gigantische Oldtimer-Parkplatz
—rund 5000 der 38 000 Besucher sind mit
dem Klassiker angereist und diirfen direkt
vor dem Schloss parken.

Schliefilich noch das gut gefiillte
Fahrerlager fir Formel-Fahrzeuge, Renn-
sportwagen, Rallyetiere, Motorrider und
Gespanne hinter den Gartenanlagen. Di-
rekt dahinter wiederum beginnt das, wes-
halb die meisten Fahrer hier sind - ein 2,6
Kilometer langer Dreieckskurs durch Fel-
der, Obstplantagen, ein Wohngebiet und
eine Allee. ,Nicht gerade die Nordschleife,
aber fahrbar®, meint Harald Hacker, der ein
Harley-8-Ventiler-Gespann von 1928 ziem-
lich spektakulir durch die Ecken jagt.

Gefahren wird auf Gleichmifigkeit,
wobei das Gros der knapp 140 Piloten
schlicht seinen Spafd haben will, sprich: Sie
geben dort Gas, wo es problemlos méglich
ist und liefern im Zuschauerbereich eine
gute, gefahrlose — und vor allem laute ~
Show. Das klappt ganz gut - bis auf zwei
Heifdsporne in Formelwagen, die Schloss
Dyck zum persénlichen Showdown erkla-
ren und schlie3lich parallel in die Strohbal-
len vor Start-Ziel einschlagen. Dabei schub-
sen sie einige dahinter stehende Besucher
um, die zum Gliick mit leichten Blessuren
davonkommen (siche Kommentar). .

Ansonsten aber gehen die Fahrer ver-
antwortungsbewusst mit dem historisch
wertvollen Edelmetall um, das bei Schloss
Dyck von ausgesuchter Qualitit ist: Da
beschleunigt etwa der Brite Rob Hall den
Auto Union Typ D aus der Sammlung von
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Aba Kogan durch die Allee, Hans Herr-
mann hilt im Mercedes-Benz W 196 akus-
tisch dagegen, dazwischen heulen ein paar
Mercedes-Kompressoren.

In diese illustre Reihe passt der Lotus
16, mit dem Graham Hill die Saison 1959
bestritt und in dem er in Zandvoort Siebter

wurde. ,Damals war das Auto nicht son-

derlich erfolgreich, heute ist er dagegen im
historischen Sport durch die Baujahrklas-
sen ganz vorn dabei®, sagt Besitzer Klaus
Werner, der mir den Wagen fiir einige
Schlossrunden zur Verfiigung stellt.

Der Formel 1 mit der Chassis-Nummer
368 hat eine bewegte Biographie hinter
sich: Zweitbesitzer David Piper etwa hitte
ihn 1961 beinahe abgefackelt, als er auf
dem Weg nach Reims eine brennende Zi-
garette aus dem Fester warf, die sich im
Anhinger mit dem Lotus verfing. Spiter
zersagte ein weiterer Besitzer in Amerika
aus Platzgriinden den Rahmen, um ihn
besser lagern zu kénnen. Zur Jahrtausend-
wende wurde der Lotus endlich restauriert,
erhielt ein neues Chassis und gelangte
schliefilich (samt zweiteiligem Original-
rahmen) im Jahr 2003 nach Wuppertal
zu Familie Werner.

Der 2,5-Liter Climax-Vierzylinder star-
tet problemlos auf Knopfdruck. Er sitzt
schrig versetzt im Rahmen, sodass die
Kardanwelle seitlich an meinem linken
Bein vorbeilduft, was den Schwerpunkt
nach unten verlagert. Beim Getriebe ver-
wendete Lotus-Chef Colin Chapman eine
aus dem Motorradbereich abgeguckte, se-
quentielle Crashbox, die bald fiir ihr lau-
nisches Gehabe bekannt war.

Zudem erinnern sich im Moment we-
der Klaus Werner noch Sohn Max, wo der
erste Gang liegt. , Ausprobieren®, grinst
Max, und ich hoppele im Zweiten zum Vor-
start. Zum Gliick liefert der Climax-Motor
schon im unteren Drehzahlbereich so viel
Kraft, dass selbst meine Mutter damit zum
Einkaufen fahren kénnte. Auf der Startge-
raden ist dann dank gut 230 PS bei nur 550
Kilogramm die erste Kurve am Dycker
Weinhaus verflixt schnell erreicht. Die
Bremsanlage braucht eine kriftige Wade,
verzogert aber gut.

Eher verhalten geht es am Weinhaus
entlang, im Ersten um eine enge Ecke,
dann wieder mit voll gedffneten Schlunden
zwischen Wiesen und Apfelbiumen hin-
durch, das sequentielle Getriebe schaltet
weich und schnell. Mit viel Lirm und wenig
Speed durch das nichste Wohngebiet, das
die Anwohner zu Klein-Monte-Carlo er-
klart haben und vor jeder Garage eine Party
abhalten. Beim Rausbeschleunigen aus der
letzten Kurve auf die Allee noch ein kleiner
Schwenk mit dem Heck, dann durch die
Allee - schon ist die Runde vorbei.

KOMMENTAR

Der - am Ende
zum Gliick glimpf-
| lich ausgegan-
gene - Unfall auf
dem Dreieckskurs
bei Schloss Dyck ist
ein Musterbeispiel
{ dreifacher, mit
Verlaub, Dumm-

" heit: Zuerst sind
die beiden Formel-
Fahrer zu nennen,
die sich bei einem
Demo-Lauf (!) nicht

einigen konnen, wer als Erster durch

die letzte Kurve geht, sodass schlieR3-
lich beide in die Strohballen ein-
schlagen und die dahinter stehenden

Zuschauer umwerfen.

Diese trifft allerdings zumindest
eine Teilschuld: Man stellt sich ein-
fach nicht direkt hinter die Spitzkehre
am Ende einer langen Geraden. Was
glauben diese Leute eigentlich, wes-
halb ausgerechnet dort dicke Stroh-
ballen platziert sind?

Drittens kommen die ortlichen
Medien, die das Geschehen zu
einem Horror-Unfall mit zahlreichen
Schwerverletzten hochschreiben.
Eine simple Recherche hatte hier
aus gebrochenen Hiften kréftige
Prellungen gemacht.

Und was lernt der Veranstalter
daraus? Dass er kiinftig noch mehr
Sicherheitszonen, Absperrungen
und Beschrankungen einplanen
muss. Schade eigentlich.

Motor Klassik-
Redakteur
Hans-Jorg Gotzl



Schade, schon vorbei:
, Nach jeweils vier
o maglichst gleich-
maBigen Runden auf
dem 2,6 Kilometer
langen Dycker
Dreieckskurs wird
abgewunken

:

houette: Technisch ist der Lotus im Prinzip eine Weiterentwicklung des Vanwall B Tipps fiir den
addquaten Umgang: Max und Klaus Werner [El Offset: Der Climax-Vierzylinder des Lotus ruht schrég versetzt
im Rahmen, die Kardanwelle lauft seitlich vom Fahrer [EJ Aus der Wirtschaftswunder-Ausstellung: Seat-Fiat
600 Jolly-Strandwagen [Ed Aufgerdumt prasentiert: Formelfahrzeuge im unteren Fahrerlager [ Lange lauft:
. Panhard & Levassor aus dem Jahr 1926 [l Immer leicht lig: Salmson mit Sternmotor [EJ Ohrenschmaus:
£ Zwilfzylindriger Auto Union Typ D von Aba Kogan [El Lehrstunde in engagiertem Stil: So wird gefahren
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; Vonwegen
altersschwach:
Auch nach einem
Jahrhundert
heeindruckt der

: Benz GP-Wagen mit
120 PS aus einem
zwilf Liter groBen
Vierzylinder,

! Hochstgeschwin-

i digkeit 160 km/h,
Bremse nuran

der Hinterachse

Nach wenigen Umldufen ist mir der
Lotus 16 mit seinem Kart-artigen Fahr-
verhalten vertraut. Am Ende will ich gar
nicht mehr aussteigen - so bequem sitzt
man in diesem Formel 1.

Emmanuel Bacquet schafft es trotz-
dem, mich aus dem Lotus zu bekommen.
Der Direktor des Cité de 'Automobile in
Mulhouse, besser bekannt als Schlumpf-
Collection, hat wieder einige Schitze aus
dem berithmten Elsdsser Museum mit-
gebracht, darunter einen Bugatti 37, der
bewegt werden muss.

Das Auto ist in einem wunderbar pati-
nierten Zustand und technisch in bester
Verfassung: Vergaser fluten, ein Dreh mit
der Anlasserkurbel, und der 1,5-Liter-Vier-
zylinder bollertlos. ,Wir stecken den gréf-
ten Teil unseres Budgets in die Restau-
rierung der Autos, von denen viele seit
Jahrzehnten nicht gelaufen sind“, sagt
Emmanuel Bacquet.

Neben dem Bugatti hat der 42-J4hrige
noch zwei weitere Besonderheiten dabei:
Einen Panhard & Levassor von 1908 mit

- 12,8-Liter Vierzylinder sowie ein spiteres

Nun aber los, der Zeitnehmer wird
schon ungeduldig. In dem engen Schacht
zwischen Getriebe und Aluminiumhille
bekommen selbst meine schmalen Fifle
Platzangst, zudem verlangt das unsyn-
chronisierte Getriebe nach einem Stepp-
tanz aus Doppelkuppeln und Zwischen-
gas. Doch das erhéht nur den Reiz, mit
einem der schénsten aller jemals gebauten
Rennwagen zu fahren.

In der Voiturette-Klasse war der Typ
37 in den Zwanzigern schwer zu schlagen,
sein in puncto Fahrwerk praktisch iden-
tischer, achtzylindriger Bruder Typ 35 gilt
bis heute als erfolgreichster Rennwagen
aller Zeiten. Auch auf dem Dycker Drei-
eckskurs zeigt der 60 PS starke und 700
kg leichte Bugatti wieder diese einmalige
Harmonie in seinen Fahreigenschaften -
Grundlage fiir alle seine Rennerfolge.

Nach dem 37 folgt noch ein Lauf im
Lotus 16, der sich beim zweiten Mal noch
besser anfithlt und noch leicher kontrol-
lieren lasst. Jetzt nur nicht itbermiitig
werden — sonst geht es mir wie Bernd
Schneider, der den Ex-Hakkinen McLaren-
Mercedes gleich in der zweiten Kurve in
die Strohballen warf.

Unverschuldet allerdings: ,Der Motor
lief schon am Start in niedrigen Dreh-
zahlen schlecht, ging vor der Kurve ein-
fach aus — und sprang mitten drin wieder
an, bevor ich die Kupplung betitigen
konnte. Dadurch bin ich mit dem linken
Vorderrad in die Begrenzung®, erklart der
mehrfache DTM-Champion.

Kiinstlerpech, der 44-Jihrige kann
seinen Besuch auf Schloss Dyck dennoch
genieffen: ,Das Ambiente ist einmalig, ich
habe nie eine passendere Umgebung fiir
Oldtimer gesehen®, schwarmt Schneider,
»es macht einfach Spaf}, herumzuschauen.
Es gibt so viele Plitze und unheimlich viel
zu entdecken.”

Und dazwischen kann man sich aus-
ruhen und etwa entlang der Allee, die als
Vorstart dient, seine Picknickdecke aus-
breiten. Im fernen Goodwood ist das so
dicht dran und so entspannt schon lingst
nicht mehr maglich.
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